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Die Erfindung betrifft einc Zylinder- 
schmierung fur Brennkraftmaschinen mit am 
Kolben angcknkter Pkuelstange. bei denen 
das Schmierol von eincm OJer durch m der 

* ^^ii?^*"*^^ Hubdruckbahnen be- 

nndliche Bohrungen in dien Zylinder ge- 
druckt wird. 

Bei einer bekannten Brennkraftmaschine 
der vorbeschriebenen Art sind die Schmierol- 
10 zufuhrungen in der ZyJinderwand in der 



Mitte der Hubdruckbahnen ai^eordnet. Die 
Schmierolzufuhrungen befinden sich somit an 
der SteUe, wo der Kolben annahernd die 
Halfte seines Hubes durchlaufen hat Da an 
dieser Stelle der Druck, den der Kolben auf 15 
die Zylinderwand ausul^t, am starksten ist, 
hat das Schmierol nicht die Mogh'chkeit, 
leicht in den Raum wischen Kolben und 
^yhnderwand einzudringem AuBerdem steht 
fur die Verteilung des Schmicroles nur der 20 
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halbe Kolbeitw-eg zur Verfugung. Dies ist 
€benfalls ungunstig. 

Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, 
eine bessere Olverteilung zu scliaffen. urn da- 
5 mit an 01 zu sparen. Diese Aufgabe wird 
dadurch gelost, ds^ die Schmierolzufuhrun- 
gen sich jeweils am Anfang der Hubdruck- 
bahnen befinden. An diesen Stellen ist der 
Druck, den der Kolben auf die Zylinderwand 
10 ausubt, am gcringsten. Das 01 hat also die 
Moglichkeit, sehr leicht zwischen dea Kolben 
und die Zylinderwand zu stromen. Vora Be- 
ginn der Bewegung des Kolbens auf einer 
Hubdruckbahn an. wird der Druck, den der 
15 Kolben auf die Zylinderwand ausubt. allmah- 
lich starker und fallt spater wieder ab. Der 
langsam ansteigende Druck des Kolbens auf 
die Zylinderwand hat die Wirkung, daB d!as 
zwischett den Kolben und die Zylinderwand 
00 gelaufene Schmierol in vollkommener Weise 
vom Kolben iiber die ganze Lange der 
Zylinderwand verteilt wird. 

Bei schlitzgesteuerten Zweitaktbrennkraft- 
maschinen ist es ferner zweckmaBig, den 
as Auspuff so zu legen, daB er auf der Auf- 
wartsdruckseite liegt. Da diese unten ge- 
schmiert \vird, erhalten mit Sicherheit die 
heiBen Auspuffschlitzstege eine gute Schmie- 
rung: Dementsprechentf liegt dann z. B. bei 
30 einer QuersptUung die Spulseite auf der oben 
geschmierten Hu])druckbahn. Es entspricht 
dabei im oberen Zylinderteil die Richtung 
der Spiilstrdmung der Verteilungsrichtung 
fur das Schmierol. 
35 In der Zeichnung ist ein Ausfuhrungsbei- 
• spiel des Erfindungsgegenstandes dargestellt. 

Die Abbildung zeigt schematisch eine 
Zweitaktbrennkraftmaschine, deren Kurbel- 
welle I in der eingezeichneten Pfeilrichtung 
40 umlauft: Bei der Brennkraftmaschine ist 2 
der Kolben, 3 der Zylinder und 4 die Pleuel- 
stang^. Auf der rechten» SeiteS des Zylin- 
ders3 befinden; sich die EinlaBschlitze 6 und 
auf der linken Seite 7 die Auspuflfschlitze 8. 
45 Die Schmierung des Zylinders 3 erfolgt durch 
einen Oler 9. Der Oler 9 druckt das Schmier- 
ol durch Leitungen 10 und 11 und Bohrungen 
12 und 13 in den Zylinder 3. Beim darge- 
stellten Ausfiihrungsbeispiel wird der Oler 9 
50 von der Brennkraftmaschine angetrieben. Der 
Oler 9 hat eine Regelstange 14, die, wenn sie 
nach rechts verschoben wird, die Forder- 
menge vergroBert urtd, wenn sie nach Jinks 
verschoben wird. verkleinert. Die Regelstange 
55 14 des Olers9 wird iiber einen Addition^- 
hehel 15 verstellt, an desscn einem Ende 16 
die Regelstange 17 der Brennstoffpumpe 20 
und an dessen anderem Ende 18 das Verstell- 
glied 19 eines drehzahlabhangigen Fliehkraft- 
60 reglersJi angreift. Mit steigender Belastung 
verstellt das Verstellglied 17 uber den Ad- 



ditionshebel 15 die Regelstange 14 des 0!ers9 
nach rechts und mit fallender Belastung nach 
links. Das Verstellglied 19 verstellt uber den 
Additionshebel 15 die Regelstange 14 des 65 
Olers9 mit steigender Drehzahl nach links 
und mit fallender Drehzahl nach rechts. Auf 
diese Weise wird die Schmierolzufuhr zum 
Zylinder 3 derart geregelt, daB sie sich mit 
steigender Belastung vergroBert und mit 70 
wachsender Drehzahl v-^rkleinert. 

Wenn der Oler 9 wie beim dargestellten 
Ausfiihrungsbeispiel von der Brennkraft- 
maschine aus angietrieben wird, steigt die 
Fordermengc des Olers in der Zeiteinheit 75 
proportional mit der Drehzahl. Dies mufl bei 
der Verstellung der Regelstange 14 durch 
das Verstellglied 19 berucksichtigt werden. 
Dies ist nicht notwendig, wenn der Oler von 
einer mit konstanter Drehzahl laufenden 80 
Hilfsmaschine angetrieben wird, so wie es 
z. B. bei GroBanlagen vielfach der Fall ist. 

Die in der Abbildung eingezeichnete Dreh- 
richtung der Kurbelwelle 1 hat zur Folge, 
dafl sich der Kolben 2 beim Aufwartsgang 85 
gegen die linke Seite 7 des Zylinders 3 und 
beim Abwartsgang gegen die rechte Seite 5 
andruckt. Deraentsprechend befindet sich eine 
der Olzufiihrungsbohrungen 12 auf der linken 
Seite 7 des Zylinders 3 unten, und die andere 90 
der01zufiihrungsbohrungeni3 auf derrechten 
Seite 5 des Zylinders 3 oben. Die Lage der 
Auspuffschliue 8 ist so gewahlt, daB sie sich 
in dem die Aufwartsdnickbahn fur den 
Kolben 2 bildenden Zylindermantelteil 7 be- 95 
finden. 

Mit wachsender Drehzahl der Brennkraft- 
maschine uben die Massenkrafte des Trieb- 
werkes i, 2 und 4 einen steigenden Einflufl 
auf den Wechsel der Richtung des Seiten- 100 
druckes des Kolbens aus. Auch der Fortfall 
des Gasdruckes wahrend des Ladetaktes bei 
Viertaktmaschinen macht sich in dieser Rich- 
tung l)emerkbar. Es treten im oberen Hub- 
teil des Kolbens nock zusatzliche Druck- 105 
wechsel auf. Will man diese Druckwcchsel 
durch ein Olpolster aufnehmen, dam it der 
Koll}en in jedera einzelnen Stiick seiner Hub- . 
balm richtig geschmiert wird, dann mufl man 
an den betreffenden Stellen noch zusatzlich 110 
entsprechend verteilte Schmlerlochcr im 
Zylinders anbringem MaBgebend wird da- 
bei der Hauptbetriebszustand bzw. Haupt- 
I)etriehsbereich der Maschine sein. 



PatentansprOgre: 

I. Zylinderschmierung fiir Brennkraft- uo 
maschinen mit am Kolben angelenktcr 
Pleuelstange, bei denen das Schmierol von 
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einem Oler durch in der Zylindcrwand in 
dtn Hubdruckbahnen befindliche Bohxiin- 
gen ia den Zylinder gedruckt wird, da- 
durch gekeanzeichnet, daB die Schmierol- 
zufiihningen sich jeweils am Anifang der 
Hubdiruckbahne» befinden. 

2. Zylinderschmierung' nach Anspnich i 
fur schlitigesteuerte Zweitaktbrennkraft- 
maschinen, dadurch gekeimeidmet, dafi 
sich die Auspuffschlitze in dem die Auf- 



wartsdruckbahn fur den Kolben biiden(fen 
Zylindermantelteil befinden. 



Zur Abgrenzung des Erfindungsgegenstands 
vom Stand der Technik sind im Erteilungs- 
verfahren folgende Druckschriften inBetracht 
gezogea warden: 

Britische Patentschrift Nr. 301 487; 

Ford, ^Practical Marine Diesel Enginee- 
Ttng^, New York 1925, S. 274, Abb. 187. 
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